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1.1

1.2

1.3

1.3.1

Ausgangslage

Allgemein

In Wohngebieten werden heute vermehrt Tempo-30-Zonen eingefiihrt. Gemass der
Beratungsstelle fir Unfallverhitung (BFU] ist diese Massnahme sinnvoll, weil dadurch die
Anzahl und die Schwere der Unfalle abnimmt.

Die Gemeinde Schanis méchte im Zusammenhang mit der Projektierung der Chastlistrasse
zwischen der Kantonsstrasse und der Christian-Schwitter-Strasse tberpriifen, ob eine Tempo-
30-Zone im Gebiet Chastli realisiert werden kann. Aufgrund von Inputs aus der Bevdlkerung hat
die Gemeinde Schanis festgestellt, dass diese gegeniiber einer Tempo-30-Zone grundsatzlich
positiv eingestellt ist.

Tempo-30-Zonen werden jeweils liber ein bestimmtes Gebiet geplant und verfiigt. Deshalb wird
das gesamte Gebiet Chastli Uberpriift. Auf diese Weise sollen die Verkehrssicherheit,
insbesondere fiir den Langsamverkehr, und auch die Wohn- und Aufenthaltsqualitat erhoht
werden.

Die Marty Ingenieure AG wurde von der Gemeinde Schanis beauftragt, ein Verkehrsgutachten
gemadss Fachbroschiire Tempo-30-Zonen der Beratungsstelle fir Unfallverhitung bfu von 2011
auszuarbeiten. Eine weitere Grundlage fiir das Verkehrsgutachten bildet der Musterbericht der
Vereinigung der St. Galler Gemeindeprasidenten.

Ziel

Die Einfihrung von Tempo-30-Zonen im Gebiet Chastli bezweckt das Geschwindigkeitsniveau
auf den siedlungsorientierten Strassen auf die ortlichen Verhaltnisse anzupassen. Ebenfalls
soll die Sicherheit, insbesondere fir Schiler und Anwohner, erhoht werden und die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat innerhalb der Zonen gesteigert werden.

Grundlagen

Rechtsgrundlagen

Fir die Beurteilung und Einfihrung von Tempo-30-Zonen gelten folgende gesetzliche Bestim-
mungen:

e Strassenverkehrsgesetz SVG vom 19. Dezember 1958 (SR 741.01), Stand 1. Oktober 2016
¢ Signalisationsverordnung SSV vom 5. September 1979 (SR 741.21), Stand 1. Januar 2016

e Verordnung lber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen vom 28. September 2001
(SR 741.213.3), Stand 22. Januar 2002

Gemass Strassenverkehrsgesetz Art. 32 Abs. 3 kann die festgesetzte Hochstgeschwindigkeit
nur aufgrund eines Gutachtens herab- oder heraufgesetzt werden. Nach der Verordnung lber
die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen Art. 3 hat das Gutachten folgende Punkte zu
beinhalten:

a. Die Umschreibung der Ziele, die mit der Anordnung der Zone erreicht werden sollen;

b. Einen Ubersichtsplan mit der auf Grund des Raumplanungsrechts festgelegten Hierarchie
der Strasse einer Ortschaft oder von Teilen einer Ortschaft;

c. Eine Beurteilung bestehender und absehbarer Sicherheitsdefizite sowie Vorschldage fir
Massnahmen zu deren Behebung;

d. Angaben zum vorhandenen Geschwindigkeitsniveau (50-Prozent-Geschwindigkeit Vso und
85-Prozent-Geschwindigkeit Vss);
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e. Angaben zur bestehenden und angestrebten Qualitat als Wohn-, Lebens- und Wirtschafts-
raum, einschliesslich der Nutzungsanspriiche;

f.  Uberlegungen zu mdglichen Auswirkungen der geplanten Massnahmen auf die Ortschaft
oder auf Teile der Ortschaft sowie Vorschldage zur Vermeidung allfalliger negativen Folgen;

g. Eine Aufzahlung und Umschreibung der Massnahmen, die erforderlich sind, um die ange-
strebten Ziele zu erreichen.

1.3.2 Allgemeine Grundlagen

2.1

Neben den rechtlichen Bestimmungen wurden folgende weitere Grundlagen zur Ausarbeitung
des Gutachtens verwendet:

e Kantonaler Richtplan gesamthaft Uberarbeitet 23. April 2002, vom Bund genehmigt am 15.
Januar 2003

e Kantonaler Richtplan 17. Januar 2017, vom Bund genehmigt am 01. November 2017
(Siedlung)

e Kommunaler Richtplan vom Gemeinderat erlassen am 22. Oktober 2019

¢ Baureglement der Gemeinde Schanis vom 15. Januar 1996

e Zonenplan Schanis 1:5'000 vom 13. Juni 2012

Analyse

Untersuchungsperimeter

Das Gebiet Chastli in Schanis wird gesamthaft untersucht. Das Gebiet wird dabei in drei
verschiedene Perimeter eingeteilt. Die Perimeter werden unabhangig voneinander beurteilt. Im
Endeffekt ist es jedoch wichtig, dass ein zusammenhangendes Verkehrsgutachten entsteht.
Dies, weil das Gebiet verkehrs- und siedlungstechnisch als Einheit betrachtet wird.

Der Untersuchungsperimeter liegt ostlich der Kantonsstrasse und umfasst samtliche
Quartierstrassen im Siedlungsbereich.

Der Untersuchungsperimeter umfasst folgende Strassen:

= Chastlistrasse

= Waldeggstrase

= Rappenbachstrasse

= |edistrasse

= Mihlegasse

= Christian-Schwitter-Strasse
=  Mihlebachstrasse

In diesem Perimeter befinden sich ausserdem das Schulhaus Chastli inkl. Sportanlage.
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Abb. Nr. 1 Ubersicht Untersuchungsperimeter, Marty Ingenieure AG

2.2 Ist-Zustand

Das Gebiet Chastli ist lber mehrere Jahrzehnte standig gewachsen. Das Schulhaus Chastli
wurde im Jahre 1954 erbaut und 1996 saniert und ausgebaut. Das Einfamilienhausquartier
Chastli entstand vor allem in den 1970er und 1980er Jahren. Das Quartier und das Schulhaus
waren lange nicht zusammenhangend mit dem Siedlungsgebiet im Zentrum von Schénis. Mit
der Erstellung der Rappenbachstrasse und der Erschliessung dieses Quartiers ist das Gebiet
Chastli siedlungstechnisch mit dem Dorf Schanis zusammengewachsen. Das Gebiet ist jedoch
unabhangig vom dbrigen Dorf (ber eine eigene Zufahrt von der Kantonsstrasse her
erschlossen. Die natiirliche Grenze zwischen den Quartieren bildet der offen verlaufende
Chriippelbach. Aus diesem Grund kann das Gebiet unabh&ngig fir eine Tempo-30-Zone
untersucht werden.
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Der Untersuchungsperimeter kann aus verkehrstechnischer Sicht in drei Perimeter gegliedert
werden:

Underbuethe

Sennenboden

Abb. Nr. 2 Gebiet Chastli, Ortofoto und Grundbuchplan (Geoportal Kanton St. Gallen, 16.01.20]

Im Perimeter 1 entlang der Kantonsstrasse und der Waldeggstrasse sind einige
Gewerbebetriebe vorhanden. Dieser Perimeter wird durch Wohn- und Gewerbeverkehr
befahren.

Im Perimeter 2, in welchem die Chastlistrasse als Gemeindestrasse 1. Klasse ausgeschieden
ist, dient diese vor allem als Sammelstrasse fiir die ibrigen Strassen. Die Rappenbachstrasse,
der obere Teil der Chastlistrasse und die Ledistrasse miinden alle in diese Strasse. An der
Ledistrasse sind das Gebiet Riteli und mehrere Landwirtschafts- und Alpstrassen
angeschlossen. In diesem Perimeter liegen auch das Schulhaus Chastli und mehrere
Einfamilienhduser.

Alle Gbrigen Strassen (Chastlistrasse oberer Bereich, Rappenbachstrasse, Christian-Schwitter-
Strasse und Miihlebachstrasse) sind Erschliessungsstrassen ohne Durchgangsverkehr und
werden dem Perimeter 3 zugewiesen. Diese Strassen erschliessen ausschliesslich die
Einfamilienhausquartiere, in welchen sie sich befinden.

Samtliche untersuchten Strassen haben eine Breite von ca. 5.00 m. In den Kurven sind die
Strassen entsprechend verbreitert.
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Foto Nr. 1

Chastlistrasse unterer Bereich

Foto Nr. 2

Chastlistrasse oberer Bereich

Foto Nr. 3

Rappenbachstrasse
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2.3 Strassenhierarchie

In der Schweiz wird das Strassennetz in die Stufen Hochleistungstrasse (HLS), Hauptverkehrs-
strasse (HVS], Verbindungs- und Sammelstrassen (VS und SSJ, Erschliessungsstrasse (ES) und
Zufahrtswege (ZW) unterteilt.

Im Kanton St. Gallen werden die Strassen zusatzlich noch wie folgt unterteilt: Nationalstrassen
(dunkelblau], Kantonsstrassen (hellblau), Gemeindestrassen 1. Klasse (rot), Gemeindestrassen
2. Klasse [violett), Gemeindestrassen 3. Klasse (gelb), Weg 1. Klasse (orange), Weg 2. Klasse
(braun) und Weg 3. Klasse (grin).

Y/ 317
Muili
Underbyéche
Sennenboden fﬁ‘
i Y ol e
P

Abb. Nr.3  Ausschnitt Strassenklassierung, Gebiet Chastli (Geoportal Kanton St. Gallen, 16.01.20)

Bei den Strassen innerhalb der Untersuchungsperimeter handelt es sich um
Gemeindestrassen von 1.-3. Klasse. Die Chastlistrasse hat, dort wo sie als Gemeindestrasse 1.
Klasse klassifiziert ist, den Charakter einer Sammelstrasse. Alle anderen Strassen haben den
Charakter von Erschliessungsstrassen. Samtliche Strassen konnen klar den siedlungs-
orientierten Strassen zugeordnet werden.

2.4 Langsamverkehr

Durch den Untersuchungsperimeter verlaufen keine Radrouten oder Wanderwege von
Ubergeordneter Bedeutung. Der massgebende Langsamverkehr wird vor Ort generiert.

Entlang der Chastli- und der Christian-Schwitter-Strasse verlauft ein einseitiger Fussweg. Auf
den Ubrigen Strassen wird der Fussganger im Mischverkehr mit dem Veloverkehr und dem
motorisierten Verkehr gefiihrt. Im Zusammenhang mit der Sanierung der Chastlistrasse
werden zusatzliche Gehwege entlang der Chastlistrasse und der Rappenbachstrasse erstellt.
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2.5

Fir den Langsamverkehr ist das Schulhaus Chastli von grosser Bedeutung. Durch den
Umstand, dass das Schulhaus direkt an der Sammelstrasse (Chastlistrasse unterer Teil) liegt,
ist der Schulwegsicherung entsprechende Beachtung zu schenken.

Zonenplan Gemeinde Schanis

Wie bereits im Kapitel 2.2 erwdhnt, kann der Untersuchungsperimeter in drei Perimeter
gegliedert werden. Diese Perimeter werden auch im Zonenplan ersichtlich. Der Perimeter 1
liegt in der Wohn- und Gewerbezone (WG2). Im Perimeter 2 befinden sich die Zone fir
offentliche Bauten und Anlagen (OeBa) und die Wohnzone W2. Die Wohnzonen W2 und W3
siidlich des Rappenbachs sowie die Wohnzone W1b im oberen Perimeter der Chastlistrasse
konnen dem Perimeter 3 zugeordnet werden.

AN Ny

272

261

283
Sennebode

Steine

Abb. Nr. 4 Ausschnitt Zoneplan, Gebiet Chastli, 31.07.2018

Wohnzone WE / WEa Gewerbe-Industriezone GI A
Wohnzone W2 - Kernzone K2

- Wohnzone W3 - Griinzone GE, GF, GG, GN

'l wohn-Gewerbezone WG2 ~ Zone fir dffentliche Bauten und Anlagen OeBa
Landwirtschaftszone L |:| Ubriges Gemeindegebiet ueG
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2.6 Kommunaler Richtplan

Der Gemeinderat hat am 22. Oktober 2019 den kommunalen Richtplan erlassen. In diesem sind
Massnahmen fiir das Gebiet Chastli festgehalten.

2.6.1 Verkehr

Im Kapitel «Verkehr» werden im kommunalen Richtplan Gebiete bestimmt, die einer Tempo-
30-Zone zugewiesen werden sollen. Das Gebiet Chastli (Gebiet 4) ist im Richtplan diesen
Gebieten zugewiesen.

Verkehr

V3 T-30-Zonen in Quartieren

Abb. Nr.5 Massnahmenblétter zum Richtplan, T-30-Zonen in Quartieren [suisseplan Ing. AG, 22.10.19)

Im Richtplan wird das folgende Ziel festgelegt: «Mit der Schaffung von T-30-Zonen sollen in den
Quartieren die Verkehrssicherheit verbessert und die Ldarmemissionen reduziert werden.»
Dieses Ziel wird mit den im Verkehrsgutachten vorgeschlagenen Massnahmen umgesetzt.

2.6.2 Siedlung

Im Kapitel «Siedlung» wird beschrieben, wie die verschiedenen Gebiete weiterentwickelt
werden sollen. Im Gebiet Chastli sind verschiedene Massnahmen vorgesehen.

Das Gebiet Chastli Nord soll «weiterentwickelt» werden. Was bedeutet, dass der Charakter des
Gebiets als Wohngebiet erhalten wird.

Mit der Schreinerei im Oberdorf befindet sich eine kleine Gewerbe- und Industriezone (GIA) in
unmittelbarer Nahe von Wohnzonen. Die Schreinerei ist nicht mehr in Betrieb und der Standort
ist fir eine Gewerbe-Industriezone nicht sinnvoll. Deshalb wird das Gebiet Miihle gemdss dem
Richtplan in eine Wohnzone «umstrukturiert». Damit die neue Wohnzone bzw. die kinftigen
Bauten nicht zu stark in den Landwirtschaftsraum ragen, wird der siiddstliche Bereich in die
Landwirtschaftszone umgezont.
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Siedlung

S3.6 Innenentwicklungsgebiet Miihle - «Umstrukturieren»

Abb. Nr. 6 Massnahmenblétter zum Richtplan, Innenentwicklungsgebiet Miihle (suisseplan Ing. AG, 22.10.19)

Der Grundeigentimer dusserte bereits reges Interesse, dieses Vorhaben umzusetzen und wird
dabei von der Gemeinde unterstitzt.

Weil das Gebiet Mihle zur Wohnzone «umstrukturiert» wird, ist es sinnvoll, den unteren Teil
der Mihlegasse ebenfalls in die Tempo-30-Zone zu integrieren.

Das Gebiet unterhalb der Gewerbe- und Industriezone (GIA) ist dem ibrigen Gemeindegebiet
(ueG) zugewiesen. Im Richtplan wird dieses als potenzielles Siedlungserweiterungsgebiet
beschrieben. Da das Gebiet nicht als Bauzone ausgeschieden ist, wird eine Einzonung erst mit
der nachsten Richtplanrevision (ab ca. 2045) relevant.

Die Zone fir 6ffentliche Bauten (0eBA) &stlich des Schulhaus Chastli soll gemé&ss Richtplan in
eine Wohnzone «umstrukturiert» werden. Im Richtplan ist dazu folgendes vermerkt:
«Das Innenentwicklungsgebiet Chastli Sid mit rund 0.6 ha soll von der Zone fir dffentliche
Bauten und Anlagen in eine Wohnzone umgezont werden. Da die Gemeinde in der Strategie zur
Schulraumplanung die Schulraumentwicklung auf die Schulhduser Hof fokussiert und das
Bauland aufgrund der Grésse und Form sowie der topografischen Situation nicht fir die
Erstellung von éffentlichen Bauten geeignet ist, sollen Wohnbauten erstellt werden. [...]»
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2.7

Bestehende Gefahren und Sicherheitsdefizite

Im Zusammenhang mit den Verkehrsmessungen wurden Gefahren und Sicherheitsdefizite
analysiert und beurteilt. Die in Kapitel 2.2 beschriebenen Projektperimeter wurden dabei
separat beurteilt.

Perimeter 1

Die Waldeggstrasse weist eine Lange von ca. 90 m und eine Breite von 6.00 m auf. Auf der
Waldeggstrasse wurden keine massgeblichen Gefahren festgestellt.

Perimeter 2

Der untere Teil der Chastlistrasse bildet eine lange gerade Strecke (ca. 200 m). Das Schulhaus
Chastli befindet sich ca. in der Mitte der Strecke. Ein grosser Teil der Kinder quert die Strasse
an diesem Punkt.

Die Liegenschaftszufahrten der Grundstiicke Nr. 305, 310 und 848 erfillen die Anforderungen
an die Sichtweiten gemass der VSS-Norm SN 640 273a bei einer Geschwindigkeit von 50km/h
nicht.

Perimeter 3

Im oberen Bereich der Chastlistrasse befinden sich drei 180°-Kurven und eine 90°-Kurve. Die
Kurvensichtweiten gemass der VS5-Norm SN 640 090b kénnen bei einer Geschwindigkeit von
50 km/h in allen Kurven nicht erreicht werden. Um die vorgegebenen Kurvensichtweiten zu
erreichen, missten teilweise sogar bestehende Wohnhauser versetzt werden.

Entlang der Rappenbachstrasse ist kein Gehweg vorhanden. Auf Strassen ohne Gehweg teilen
sich der motorisierte Verkehr, der Veloverkehr und der Fussgangerverkehr die Fahrbahn. Dies
fihrt zu einem erhohten Gefahrenpotential.

Die Mihlegasse ist mit einer Strassenbreite von ca. 3.00 m sehr schmal und zwischen den
Gebduden Nr. 379 und 383 sehr uniibersichtlich.

Die Liegenschaftszufahrten der Grundstiicke Nr. 1808, 1807, 1792, 1805, 275, 952, 1447, 928,
864, 912, 876, 890, 279, 882 und 861 erfiillen die Anforderungen an die Sichtweiten gemass der
VSS-Norm SN 640 273a bei einer Geschwindigkeit von 50km/h nicht.
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2.8

2.9

Unfallgeschehen

Im Zeitraum vom 01.01.2015 bis am 07.10.2019 ereignete sich im Gebiet Chastli ein registrierter
Unfall. Bei diesem kam ein Fahrer von der Strasse ab und beschadigte einen Zaun. Dabei
kamen keine Personen zu schaden.

v » 7 /
/
oz
T
7 ®
A =
Unde'rbueche

\ -, :
‘l\ 2 . A4

=Y. \ ‘ H\‘,‘ ;
BINneni-\ =% N \LoksE ”/

Abb. Nr. 7 Ausschnitt Unfallkarte, Quelle: Kantonspolizei St. Gallen, Datenstand 07.10.2019

Verkehrsmessungen

Die Verkehrsmessungen erfolgten mit dem Verkehrsstatistikgerat SR3 der Firma Bredar AG.
Die Messstandorte wurden in der Nahe von sensiblen Standorten wie Schulen gewahlt oder
entsprechend exponierten Stellen, wie beispielsweise an breiten und Ubersichtlichen Strassen
(hohe Durchfahrtsgeschwindigkeit vermutet). Eine Messperiode erfolgte jeweils ber sieben
Tage von Montag bis Montag. Samtliche Messperioden erfolgten wahrend der normalen
Schulzeit und enthalten keine Feiertage. Es wurde darauf geachtet, dass eine Messung nicht
durch Baustellen oder sonstige Strassensperrungen beeintrachtigt wurde, um einen moglichst
normalen Betrieb abbilden zu konnen.

Fir die Auswertung der Verkehrserhebung ist insbesondere der Wert V85 massgeblich. Dieser
Wert entspricht der Hochstgeschwindigkeit, welcher von 85 Prozent aller Fahrzeuge nicht
Uberschritten wird. Weiter wurden die Durchschnittsgeschwindigkeit Vd, die gefahrene Maxi-
malgeschwindigkeit Vmax und der durchschnittliche tdgliche Verkehr DTV ausgewertet.
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Im Untersuchungsperimeter wurde an fiinf Stellen eine Verkehrserhebung durchgefiihrt.

Abb. Nr. 8 Ubersicht Messstandorte, rote Punkte, Marty Ingenieure AG

1. Untere Chastlistrasse vor Schulhaus

Messperiode
26.08. - 02.09.2019

Total registrierte Fahrzeuge (wahrend 7 Tagen,
in beide Fahrtrichtungen)

6571

V85%-Geschwindigkeit 48 km/h
Vd-Geschwindigkeit 35 km/h
Vmax-Geschwindigkeit 72 km/h
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV] 943

2. Untere Chastlistrasse nach Schulhaus

Messperiode
02.09. - 09.09.2019

Total registrierte Fahrzeuge (wahrend 7 Tagen,
in beide Fahrtrichtungen)

6008

V85%-Geschwindigkeit 46 km/h
Vd-Geschwindigkeit 34 km/h
Vmax-Geschwindigkeit 66 km/h
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) 862
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3. Untere Chastlistrasse bei Zufahrt Miihlegasse

Messperiode
09.09. - 16.09.2019

Total registrierte Fahrzeuge (wahrend 7 Tagen,
in beide Fahrtrichtungen)

3212

V85%-Geschwindigkeit 44 km/h
Vd-Geschwindigkeit 34 km/h
Vmax-Geschwindigkeit 64 km/h
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV] 461

4. Obere Chastlistrasse nach Chastlitreppenpweg

Messperiode
16.09. - 23.09.2019

Total registrierte Fahrzeuge (wahrend 7 Tagen,
in beide Fahrtrichtungen)

1846

V85%-Geschwindigkeit 44 km/h
Vd-Geschwindigkeit 36 km/h
Vmax-Geschwindigkeit 57 km/h
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV] 267

5. Obere Chastlistrasse vor Chastlitreppenpweg

Messperiode
23.09. - 30.10.2019

Total registrierte Fahrzeuge (wahrend 7 Tagen,
in beide Fahrtrichtungen)

1645

V85%-Geschwindigkeit 46 km/h
Vd-Geschwindigkeit 35 km/h
Vmax-Geschwindigkeit 61 km/h
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV] 247

Am starksten befahren ist die Chastlistrasse erwartungsgemass zwischen der Kantonsstrasse
und der Ledistrasse. In diesem Bereich liegt auch das Schulhaus Chastli. Die Geschwindigkeit,
welche 85 % der Verkehrsteilnehmer nicht Giberschreiten (V85), liegt zwischen 44 km/h und 48
km/h. Der Wert liegt leicht unter der erlaubten Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Dieser
Wert Uberrascht in Anbetracht der Strassenbreite und geraden Linienfihrung nicht. Es wird
davon ausgegangen, dass die Geschwindigkeiten in den engen Kurven (R=30m] im oberen Teil

der Chastlistrasse tiefer sind.
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3.1

3.2

3.3

Ziele und Wirkung

Ziele

Das Ziel bei der Einflihrung einer Tempo-30-Zone ist die gefahrene Hochstgeschwindigkeit al-
ler motorisierter Verkehrsteilnehmer auf 30 km/h zu senken. Dadurch soll sich die Verkehrssi-
cherheit innerhalb der Zone fir alle Verkehrsteilnehmer, insbesondere aber fir den
Langsamverkehr, erhdhen. Zudem tragt die Temporeduktion zu einer Steigerung der Wohn-
und Aufenthaltsqualitat sowie zur Senkung der Umweltbelastung wie Larmemissionen bei.

Die Chastlistrasse ist mit einer Gesamtlange von ca. 1.2 km eine lange Quartierstrasse. Sie ist
Uberall mindestens 5 m breit und hat ein durchgangiges Trottoir von mindestens 1.50 m Breite.
Dadurch entsteht mit 6.50 m ein optisch breiter Verkehrsraum.

Dieser verleitet den Autofahrer dazu, die erlaubte Geschwindigkeit von 50 km/h zu fahren. Auf
der Quartierstrasse mit vielen Kindern und einem angrenzenden Schulhaus ist dies jedoch
unverantwortlich und es kommt oft zu geféhrlichen Situationen.

Im Hinblick auf die Einfihrung der Tempo-30-Zonen im Gebiet Chastli Schanis soll die erlaubte
Geschwindigkeit den drtlichen Verhaltnissen angepasst werden. Ein grosser Teil der Kinder, die
im Schulhaus Chastli zur Schule gehen, miissen dort die Strasse queren, wo die meisten
Fahrzeuge verkehren (DTV = ca. 900 FZ).

Hauptmerkmale von Tempo-30
Eine Tempo-30-Zone weist in der Regel folgende Merkmale auf:

- Hochstgeschwindigkeit fiir alle motorisierten Fahrzeuge betragt 30 km/h

- Fahrzeuge haben gegeniiber Fussgangern den Vortritt

- Anordnung von Fussgangerstreifen ist nicht zuldssig (Ausnahme: bei besonderen
Vortrittsbedirfnissen)

- Es gilt stets Rechtsvortritt, insofern die Verkehrssicherheit keine andersgeltende Regelung
erfordert.

Wirkung von Tempo-30

Die Senkung der Geschwindigkeit auf 30 km/h hat zur Folge, dass das Unfallrisiko wie auch die
Unfallschwere deutlich reduziert werden. So betrdgt der Anhalteweg bei 30 km/h auf trockener
Fahrbahn ca. 13 m. Bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h liegt bei gleichen Verhéltnissen al-
leine der Reaktionsweg schon bei ca. 14 m. Wird der Bremsweg miteingerechnet, belduft sich
der Anhalteweg mit ca. 27 m auf das Doppelte. Falls es trotzdem zu einer Kollision kommt, ist
die Unfallschwere wegen der geringeren kinetischen Energie deutlich kleiner.

Je niedriger die gefahrene Geschwindigkeit, desto mehr nehmen die Fahrzeuglenker von dem
Strassenraum wahr. Der Blick wird nicht nur in die Ferne, sondern auch in die Breite gerichtet,
was die Wahrscheinlichkeit, die Gefahrensituation im Randbereich friihzeitig zu erkennen,
deutlich steigert.

Eine Geschwindigkeitsreduktion hat nicht nur sicherheitsrelevante Auswirkungen, sondern
auch okologische. So wird beispielsweise die Larmbelastung bei einer Senkung der
Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h um ca. 2 dB(A) reduziert, was in etwa der Reduktion
der Verkehrsmenge um etwa 30 % gleicht.
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4.

4.1

4.2

4.2.1

Grundsatze und Massnahmentypen

Grundsatze

Eine Tempo-30-Zone setzt sich zusammen aus einer Gesamtheit von Strassenabschnitten in
Quartieren und Uberbauungen, wo die Fahrer besonders vorsichtig und umsichtig verkehren
sollen. Wie beispielsweise in Wohniiberbauungen oder Einfamilienhausquartieren aber auch in
Dorfkernen. Die erlaubte Hochstgeschwindigkeit wurde auf 30 km/h festgesetzt. Grundsatzlich
gilt Rechtsvortritt. Die Zone beginstigt den Mischverkehr auf der Fahrbahn. Die Fahrzeuge ha-
ben Vortritt, missen jedoch gegentuber den anderen Verkehrsteilnehmern und insbesondere
den Fussgangern die ndtige Riicksicht wahren. Aus diesem Grund sind in der Regel auch samt-
liche Fussgangerstreifen aufzuheben. Die Fussganger kdnnen somit den gesamten &ffentlichen
Raum benitzen, dirfen jedoch die vortrittsberechtigten Fahrzeuge nicht behindern.

Andere Verkehrssignalisationen und -anordnungen, wie beispielsweise Fahr- oder Parkverbote,
bleiben auch nach der Einfiihrung einer Tempo-30-Zone in lhrer Giltigkeit bestehen.

Massnahmentypen

In der Regel wird bei der Einfihrung einer Tempo-30-Zone zwischen weichen und harten Mass-
nahmen unterschieden. Je nach ortlichem Geschwindigkeitsniveau und ortlichen Verhaltnissen
sind unterschiedliche Massnahmen zur wirkungsvollen Senkung der gefahrenen Geschwindig-
keit notwendig.

Beispiele weicher Massnahmen

Abb. Nr. 9 Beispiele weicher Massnahmen, Signalisierung und Markierung [Fotos Marty Ing]

Unter weichen Massnahmen werden verschiedene Signalisierungen und Markierungen
verstanden. So beispielsweise ein Eingangstor, Bodenmarkierungen “ZONE 30" oder
Schachbretter aber auch Markierungen von Langsparkfeldern zur Verengung der Fahrbahn.
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4.2.2 Beispiele harter bzw. baulicher Massnahmen

Abb. Nr. 10 Beispiele harter Massnahmen, Vertikaler und Horizontaler Versatz [Fotos Marty Ing)

Unter harten oder auch baulichen Massnahmen werden horizontale oder vertikale Versatze,
Verengungen der Fahrbahn, Aufpflasterungen (Berliner Kissen) oder Setzen von Poller und
Pflanztrégen verstanden. Harte Massnahmen sind meist wesentlich kostenintensiver umzuset-
zen als weiche Massnahmen.
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5.1

Konzept

Einfuhrungskriterien Tempo-30-Zone

Der Untersuchungsperimeter wurde in der Analyse in drei Perimeter unterteilt. Auch im
Zonenplan ist diese Aufteilung ersichtlich. Fir die Einfiihrung der Tempo-30-Zone werden diese
drei Perimeter ebenfalls separat angeschaut und beurteilt.

Underbuethe

Abb. Nr. 11 Gebiet Chastli, Orthofoto und Grundbuchplan [Geoportal Kanton St. Gallen, 16.01.20]

Im Perimeter 1 befinden sich iberwiegend Gewerbebauten. In Quartieren mit Gewerbebauten
ist das Verlangen nach einer Tempo-30-Zone oft nicht gegeben. Es wurden keine
massgeblichen Gefahren festgestellt, welche eine Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus
rechtfertigen wiirden. Die Zufahrt auf die Waldeggstrasse befindet sich rund 30 m hinter der
Zufahrt der Chastlistrasse auf die Kantonsstrasse. Wiirde in diesem Perimeter eine
Zoneneinfahrt mit einer Einengung erstellt, konnte dadurch ein Rickstau auf die
Kantonsstrasse entstehen. Aus diesem Grund wird die Zoneneinfahrt zwischen der
Waldeggstrasse und der Rappenbachstrasse realisiert. Auf der Chastlistrasse bis zum
Zoneneingang und auf der Waldeggstrasse (Perimeter 1) wird somit keine Tempo-30-Zone
eingefihrt.

Im Perimeter 2 sind die Kriterien fir die Einfihrung von Tempo-30-Zonen klar gegeben. Das
Schulhaus Chastli als sensible &ffentliche Baute innerhalb des Perimeters rechtfertigt die
Einfihrung der Tempo-30-Zone. Die in Kapitel 2.7 beschriebenen Gefahren werden mit der
Herabsetzung der Geschwindigkeit wirksam entscharft.

Die Auswertung der gefahrenen Geschwindigkeiten zeigt, dass neben der Signalisierung noch
weitere Massnahmen zur Senkung der Geschwindigkeit notwendig werden.
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5.1.1

Der Zeitpunkt fir die Umsetzung von baulichen Massnahmen ist in diesem Perimeter sehr
ginstig, weil Strasse und Werkleitungen im Jahr 2020 ohnehin saniert werden. Die
umzusetzenden baulichen Massnahmen im Perimeter des Schulhauses Chastli beinhalten
horizontale Einengungen. Auf vertikale Versatze wird aufgrund der Larmemissionen vorerst
verzichtet.

Im Perimeter 3 befinden sich ausschliesslich Wohnbauten. Darum ist es sinnvoll, diesen
Perimeter ebenfalls in die Tempo-30-Zone zu integrieren. Die in Kapitel 2.7 beschriebenen
Gefahren kénnen auch hier mit der Herabsetzung der Geschwindigkeit wirksam entscharft
werden. Dadurch erhalt die gesamte Tempo-30-Zone eine erkennbare Griosse und der
Charakter des Wohnquartiers wird gestarkt.

In Absprache mit der Kantonspolizei St. Gallen werden auf den zwei langeren Geraden im
oberen Teil der Chastlistrasse ebenfalls harte Massnahmen zur Verkehrsberuhigung
umgesetzt.

Auf der Rappenbachstrasse werden nur weiche Massnahmen umgesetzt. Erfahrungsgemass
fihren weiche Massnahmen zu einer Temporeduktion von ungefahr 5 km/h. Sollte bei der
Nachkontrolle festgestellt werden, dass das Geschwindigkeitsniveau nicht ausreichend gesenkt
werden konnte, sind weitere harte respektive bauliche Massnahmen umzusetzen.

In den Perimetern 2 und 3 sind die Kriterien fir die Einfihrung von Tempo-30-Zonen gegeben.
In diesen Strassenabschnitten kann mittels eines langsameren Tempos die Sicherheit von
Hauszufahrten, dffentlichen Bauten und von Zufahrten von untergeordneten Quartierstrassen
verbessert werden.

Erganzende Informationen zum Strassencharakter

Die bestehende Strasse hat eine durchschnittliche Breite von 5.00 m. In den Kurven ist sie
entsprechend verbreitert. Gemass der VS5-Norm 640 202 ist bei einem Begegnungsfall von
zwei Personenwagen und einer Geschwindigkeit von 50 km/h eine minimale Strassenbreite von
5.10 m notwendig. Bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h reduziert sich die minimale
Strassenbreite auf 4.40 m. Beim Begegnungsfall Lastwagen/Personenwagen wird bei einer
Geschwindigkeit von 20 km/h eine minimale Strassenbreite auf 4.80 m bendtigt.

In einem Variantenstudium wurde Uberpriift, ob die Strassenbreite zu Gunsten des Trottoirs auf
4,50 m reduziert werden soll. Eine schmalere Strasse hatte eine automatische Reduktion des
Geschwindigkeitsniveaus zur Folge, wiirde jedoch bewirken, dass bei breiteren Fahrzeugen und
Lastwagen mehr Fahrzeuge auf den Gehweg ausweichen wiirden. Da grundsatzlich vermieden
werden soll, dass der motorisierte Verkehr auf das Trottoir ausweichen muss, wird von dieser
Massnahme abgesehen. Die bestehende Strassenbreite von 5.00 m soll erhalten bleiben.
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5.2

5.2.1

5.2.2

Massnahmen

In den folgenden Kapiteln werden die Massnahmen beschrieben, welche im Zusammenhang
mit der Tempo-30-Zone Chastli umgesetzt werden. Die Reihenfolge entspricht der
geographischen Lage der Massnahmen, beginnend beim Anschluss der Chastlistrasse an die
Kantonsstrasse. Gleiche Massnahmen, die mehrfach angewendet werden sollen, werden in
einem Punkt zusammengefasst.

Zoneneinfahrt bei Zufahrt Kantonsstrasse

Die Einfahrt in die Tempo-30-Zone von der Kantonsstrasse wird mit einem Eingangstor
dargestellt. Dieses wird vor Ort mit baulichen Massnahmen erstellt. Dabei wird der
Trottoirrandstein Uber die Ldnge von 5 m um 1.50 m in die Strasse hineinversetzt. Es bleibt eine
Durchfahrtsbreite von 3.50 m. Die dadurch entstehende Insel wird ausgepflastert und auf ihr
wird eine Stele montiert. An dieser wird das Signal «ZONE 30» (2.59.1 gem. SSV] angebracht.
Auf der Riickseite wird die Zone aufgehoben (2.59.2 gem. SSV). Unmittelbar nach der Stele wird
die Bodenmarkierung "ZONE 30" (gem. SN 640 851) angebracht.

Abb. Nr. 12 Fotomontage Zoneneinfahrt, Chastlistrasse

Knoten innerhalb der Tempo-30-Zone

Innerhalb der Tempo-30-Zone werden Vortrittsregelungen aufgehoben und der Rechtsvortritt
mittels Leitlinie verdeutlicht. Bei den folgenden Knoten wird eine Rechtsvortrittmarkierung
(gem. SN 640 851) angebracht:

- Knoten Rappenbachstrasse bei Rappenbachbricke

- Knoten Rappenbachstrasse bei Chastli

- Knoten Chastlistrasse / Ledistrasse

- Knoten Chastlistrasse / Miihlegasse

- Knoten Chastlistrasse / Christian-Schwitter-Strasse

- Knoten Christian-Schwitter-Strasse / Abzweiger Christian-Schwitter-Strasse
- Knoten Chastlistrasse / Miihlebachstrasse

- Knoten Chastlistrasse / Abzweiger Chastlistrasse

- Knoten Chastlistrasse / Verbindungsstrasse zu Miihlegasse

- Knoten Chastlistrasse / Federiweg
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5.2.3

5.2.4

Bei jeder Einmiindung werden zudem Bodenmarkierungen "30" (gem. SN 640 851) angebracht.
Bei den weniger bedeutenden Einmindungen und in der Ndhe von Zoneneinfahrten wird auf
diese Bodenmarkierung verzichtet.

Abb. Nr. 13 Beispiel einer Markierung des Rechtsvortritts mit Leitlinien

Damit beim Knoten Chastlistrasse / Verbindungsstrasse zu Miihlegasse keine
Rechtsunsicherheit auftritt, muss der bestehende Bundstein entfernt und durch Belag ersetzt
werden. Ein Bundstein regelt automatisch die Vortrittsverhaltnisse.

Zufahrt Rappenbachstrasse

Bei der Zufahrt der Rappenbachstrasse in die Chastlistrasse wird der Gehweg entlang der
Chastlistrasse durchgefiihrt und die Zufahrt der Rappenbachstrasse mit einer Trottoiriberfahrt
angeschlossen. Die Vortrittsverhaltnisse sind im bestehenden Zustand eindeutig geregelt.

In einer allgemeinen Beurteilung des Knotens wurde festgestellt, dass eine durchgangige
Fusswegverbindung bei diesem Knoten hoher gewichtet wird als die Erstellung eines
Rechtsvortrittes.

Aus diesem Grund bleibt die Trottoiriberfahrt bestehen. Der Fussganger auf dem Trottoir hat
weiterhin Vortritt vor allen anderen Verkehrsteilnehmern und die Rappenbachstrasse bleibt
vortrittsbelastet. Dies soll zusatzlich mit einem Signal «Kein Vortritt» (3.02 gem. SSV]
verdeutlicht werden.

Knoten Chastlistrasse / Waldeggstrasse

Der Knoten Chastlistrasse / Waldeggstrasse befindet sich direkt vor dem Zoneneingang der
geplanten Tempo-30-Zone. In Absprache mit der Kantonspolizei St. Gallen soll auch bei diesem
Knoten eine Rechtsvortrittmarkierung (gem. SN 640 851) angebracht und der bestehende
Bundstein entfernt werden.
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5.25

5.2.6

Bauliche Massnahmen im Bereich Schulhaus Chastli

Vor und nach dem Schulhaus Chastli wird eine Einengung mit einer Lange 5.00 m erstellt. Die
Strasse wird dadurch an diesen Punkten jeweils 3.50 m breit. Durch diese Breite ist der
Begegnungsfall Velofahrer / Personenwagen gewéhrleistet. Zwei Personenwagen kénnen an
diesen Stellen nicht kreuzen. Die Einengungen werden so erstellt, dass der motorisierte
Verkehr von beiden Seiten her jeweils vor dem Schulhaus auf die andere Strassenseite
ausweichen oder bei Gegenverkehr warten muss.

uii) .
Fussgéngerstreifen
demarkieren

Jo /e
Signal 2

versetze
1450
{

Abb. Nr. 14 Planausschnitt bauliche Massnahmen bei Schulhaus Chastli (Massnahmenplan, Marty Ing]

Durch diese Einengungen wird im Bereich der Schule das Geschwindigkeitsniveau des
motorisierten Verkehrs zusatzlich gesenkt. Zudem entstehen durch die Einengungen sichere
Querungsstellen fur die Schulkinder. Bei den Einengungen ein Trottoirrandstein versetzt. Im
Querungsbereich wird dieser abgesenkt. Auf den daraus entstehenden Inseln werden jeweils
zwei reflektierende Poller versetzt.

Fussgangerstreifen Schulhaus Chastli

In Tempo-30-Zonen werden keine Fussgangerstreifen angeordnet, weil Fussganger in diesen
Zonen die Fahrbahn grundsatzlich Gberall iberqueren dirfen. Im Gegensatz zu Tempo-20-
Zonen, wo Fussgdnger generell Vortritt haben, liegt der Vortritt in Tempo-30-Zonen auf der
Fahrbahn beim motorisierten Verkehr.

In Absprache mit der Kantonspolizei St. Gallen wird mit der Einfihrung der Tempo-30-Zone der
Fussgangerstreifen beim Schulhaus Chastli aufgehoben.

Vor allem fiur kleinere Kinder ist es wichtig, dass sie klare Angaben haben, wo die Strasse
sicher Uberquert werden kann. Aus diesem Grund werden bei den beiden Engstellen «BFU-
Flsschen» markiert. Diese zeigen den Kindern an, wo sie die Strasse sicher queren kdnnen.
Die Engstellen wurden so angeordnet, dass diese auf der Wunschlinie der Fussganger liegen.
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5.2.7

Hinweis «bfu-Fiisschen»

Abb. Nr. 15 BFU-Fiisschen zeigen sichere Querungsstelle [bfu-Fachdokumentation 2.262)

Die Wartebereiche der Fussgangerquerungen wurden so angeordnet, dass diese durch
motorisierte Fahrzeuge nicht befahren werden kdnnen. Aufgrund einer Hauszufahrt wird bei
der westlichen Querung das Trottoir auf dem Schulhausgeldande um ca. 14 m verlangert. Um die
Sicherheit im Wartebereich zusatzlich zu verbessern, werden bei den Einengungen Poller
platziert. An beiden Querungsstellen wird ein Beleuchtungskandelaber versetzt, damit die
markierten Querungsstellen gut ausgeleuchtet sind.

Um den motorisierten Verkehr vor querenden Kindern zu warnen, werden vor den Einengungen
die Signale «Kinder» (1.23 gem. SSV] platziert. Diese Signale sind heute bereits vorhanden und
werden lediglich verschoben.

Zoneneinfahrt Ledistrasse

Das als Wohnzone W2 eingezonte Gebiet siidlich des Rappenbachs ist abgesehen von den
Parzellen Nr. 1801, 1802, 1803 und 1768 bereits tberbaut. Die Parzellen Nr. 1793, 1803 und
1768 werden Uber die Ledistrasse erschlossen. Die Tempo-30-Zone auf der Ledigasse beginnt
vor dem eingezonten Gebiet. Dadurch erstreckt sich die Tempo-30-Zone lber das gesamte
eingezonte Gebiet.

Die Einfahrt in die Tempo-30-Zone von der Ledistrasse her, wird mit Signaltragern neben dem
Strassenbereich mit dem Signal «ZONE 30» (2.59.1 gem. SSV] angebracht. Auf der Riickseite
wird die Zone aufgehoben (2.59.2 gem. SSV]. Unmittelbar nach dem Signaltrédger wird die
Bodenmarkierung "ZONE 30" (gem. SN 640 851) angebracht.
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5.2.8 Chastlistrasse oberer Bereich

Im oberen Bereich der Chastlistrasse befinden sich eine 90° Kurve und drei 180° Kurven mit
Kurvenradien von ca. 30 m. In der visuellen Beurteilung vor Ort wurde erkannt, dass die
Kurvenradien zu klein sind, um diese mit 50 km/h zu befahren. Gemass der VSS Norm 640 100a
soll bei einer Projektierungsgeschwindigkeit von 50 km/h ein minimaler Kurvenradius von 75 m
verwendet werden.

Wird dieselbe Norm auf eine Geschwindigkeit von 30 km/h angewendet, ergibt sich daraus ein
Kurvenradius von ca. 30 m. Die Norm bestatigt die Erkenntnisse aus der visuellen Beurteilung,
dass die Kurven aus Sicherheitsgriinden nur mit 30 km/h befahren werden sollten.

Zwischen den Kurven befinden sich mehrere kurze und zwei langere Geraden. In der langsten
Gerade wurden Verkehrsmessungen durchgefiihrt. In Absprache mit der Kantonspolizei St.
Gallen sollen in den geraden ebenfalls Einengungen zur Verkehrsberuhigung erstellt werden.

Abb. Nr. 16 Planausschnitt bauliche Massnahmen oberer Bereich Chastlistrasse (Massnahmenplan, Marty Ing]

Da die aktuellen Sanierungsmassnahmen nur den unteren Teil der Chastlistrasse betreffen,
werden die Einengungen werden mit reflektieren Pollern und Markierungen erstellt. Bei der
Sanierung des oberen Teils der Chastlistrasse, sollte iberprift werden ob die Eineungen mit
Abschlusssteinen erstellt werden kdnnen.

Abb. Nr. 17 Beispiel, Einengung mit Markierung (Musterbeispiele Tempo-30-Zonen, VSGP]
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5.2.9 Zoneneinfahrten Miihlegasse

5.3

5.4

Von der Mithlegasse miinden zwei Zufahrten in die Chastlistrasse.

Uber die untere Zufahrt ist die Gewerbe- und Industriezone (GIA) auf welcher die Schreinerei im
Oberdorf befindet erschlossen. Das Gebiet soll langerfristig nicht mehr als Industriegebiet,
sondern als Wohnzone genutzt werden. Oberhalb der der Gewerbe- und Industriezone (GIA)
befindet sich ein Landwirtschaftsbetrieb mit entsprechenden Betriebs- und Wohnbauten. Die
Miihlegasse flihrt zwischen den Wohnbauten durch und ist in diesem Bereich sehr schmal und
unibersichtlich. Der Zoneneingang in die Tempo-30-Zone wird bereits vor dieser schmalen und
unubersichtlichen Stelle erstellt.

Bei der oberen Zufahrt beginnt die Tempo-30-Zone ca. 12m vor dem Knoten in welchem die
Mihlestrasse in die Chastlistrasse miindet.

Beide Zufahrten werden mit Signaltragern neben dem Strassenbereich mit dem Signal «ZONE
30» (2.59.1 gem. SSV) angebracht. Auf der Riickseite wird die Zone aufgehoben (2.59.2 gem.
SSV]. Unmittelbar nach dem Signaltrager wird die Bodenmarkierung "ZONE 30" (gem. SN 640
851) angebracht.

Abb. Nr. 18 Planausschnitt Zoneneinfahrten Miihlegasse [Massnahmenplan, Marty Ing)

Auswirkungen auf das iibergeordnete Verkehrsnetz

Mit der Einfiihrung der Tempo-30-Zone im Gebiet Chastli werden keine verkehrstechnisch rele-
vanten Auswirkungen auf das Gibergeordnete Strassennetz erwartet. Die Zoneneinfahrt befindet
sich ca. 45 m von der Kantonsstrasse entfernt. Die minimale Entfernung einer Einengung zum
Knoten einer verkehrsorientierten Strasse wird gemass der VSS Norm SN 640 213 mit 15 m
angegeben. Weil an der Chastlistrasse eine dreimal so lange Distanz fir einen allfalligen
Rickstau zur Verfligung steht, ist ein Riickstau auf die Kantonsstrasse sehr unwahrscheinlich.
Da das Gebiet Chastli unabhdngig von den anderen Gebieten erschlossen ist, sind auch keine
Auswirkungen auf andere Gemeindestrassen moglich.

Erfolgskontrolle

Gemadss Artikel 6 der Verordnung iiber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen sind die
realisierten Massnahmen spatestens nach einem Jahr auf ihre Wirkung zu tberprifen. Wurden
die angestrebten Ziele nicht erreicht, so sind zusatzliche Massnahmen zu ergreifen. Bei der
Nachkontrolle ist an denselben Messstandorten eine erneute Verkehrsmessung durchzufih-
ren. Betragt das Geschwindigkeitsniveau V85 iiber 38 km/h, sind zuséatzliche bauliche Mass-
nahmen zur Senkung der Geschwindigkeit umzusetzen.
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6.1

6.2

Nachweis der rechtlichen Voraussetzung

Rechtsgrundlagen und deren Anforderungen

Sind auf bestimmten Strassenstrecken drtliche Verkehrsanordnungen nétig, wird nach Artikel
107 Absatz 5 der Signalisationsverordnung SSV die Massnahme gewahlt, die den Zweck mit den
geringsten Einschrankungen erreicht.

Zur Vermeidung oder Verminderung besonderer Gefahren im Strassenverkehr, zur Reduktion
einer Ubermassigen Umweltbelastung oder zur Verbesserung des Verkehrsablaufs kann die
Behorde flr bestimmte Strassenstrecken eine Abweichung von der allgemeinen Hdchstge-
schwindigkeit anordnen. Nach Art. 108 Abs. 2 der SSV kann die Geschwindigkeit herabgesetzt
werden, wenn:

- eine Gefahr nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar und anders nicht zu beheben ist;

- bestimmte Strassenbenltzer eines besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes be-
dirfen;

- auf Strecken mit grosser Verkehrsbelastung der Verkehrsablauf verbessert werden kann;

- dadurch eine im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung libermassige Umweltbelastung, wie
beispielsweise Larm oder Schadstoffe, vermindert werden kann. Dabei ist der Grundsatz
der Verhaltnismassigkeit zu wahren.

Fir die Einfiihrung einer Tempo-30-Zone muss lediglich eine der vorher genannten Vorausset-
zungen erfullt werden. Im dazu erstellten Gutachten ist nachzuweisen, ob die Massnahme
zweck- und verhaltnismassig ist, oder ob sich andere Massnahmen dazu besser eignen wiirden.

Voraussetzungen sind gegeben

Fir eine Herabsetzung der Héchstgeschwindigkeit und die Einfiihrung der Tempo-30-Zonen im
Gebiet Chastli sprechen mehrere Griinde. Durch die vorwiegende wohnliche Nutzung und die
offentlichen Bauten und Anlagen innerhalb der Zonen besteht fir Fussganger, insbesondere fir
Schulkinder, ein erhohtes Schutzbediirfnis. Die schwachsten Verkehrsteilnehmer sind auf ein
sicheres Wohnumfeld angewiesen und miissen das Strassennetz ungefdhrdet queren und
begehen kdonnen. Bei Kreuzungen oder Einmiindung mit eingeschrankter Sichtweite kann die
Sicherheit aufgrund der niedrigeren Geschwindigkeit ebenfalls erhéht werden. Des Weiteren
fihrt die Geschwindigkeitsreduktion zu tieferen Larm- und Umweltemissionen, was sich positiv
auf die Wohnqualitat auswirkt. Die Senkung der erlaubten Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
hat fiir die restlichen Verkehrsteilnehmer keine negativen Auswirkungen.

Kostenschatzung

Die vorliegende Kostenschatzung ist in Massnahmen fir die Signalisation und Markierung und
in bauliche Massnahmen unterteilt.

Die Genauigkeit der Kostenschatzung fiir die Signalisation und Markierung liegt bei +/- 20 %
(Preisstand Januar 2020).

Die Kostenschatzung fur die baulichen Massnahmen ist darauf ausgelegt, dass diese im
Zusammenhang mit den Sanierungsmassnahmen erstellt werden.
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Kostenschatzung Signalisation und Markierung:

Einheit Ausmass EP Betrag

Stele mit Signaltafel "Zone 30" auf

Betonquader Stk. 2 3'000.00 Fr.  6°000.00
Signaltafel "Zone 30" mit Standrohr Stk. 2 1'000.00 Fr.  2'000.00
Bodenmarkierung "ZONE 30" Stk. 4 400.00 Fr.  1'600.00
Bodenmarkierung "30" Stk. 20 130.00 Fr.  2'600.00
Markierung Leitlinie m1 250 10.00 Fr.  2'500.00
Demarkierung Linie m1 390 5.00 Fr.  1'950.00
Baukosten Fr. 16'650.00
Projekt- und Bauleitung Fr.  2'500.00
Regie, Unvorhergesehenes und Rundung Fr.  1'277.20
Mehrwertsteuer 7.7% Fr. 1'572.80
Total Signalisation und Markierung Fr. 22°000.00

Kostenschatzung Bauliche Massnahmen:

Sanierung unterer Teil der
Chastlistrasse
Angebot giinstigster Unternehmer

Objekt Tempo-30-Zone Fr. 20°230.25
Baukosten Fr. 20°230.25
Projekt- und Bauleitung Fr. 3'000.00
Regie, Unvorhergesehenes und Rundung Fr.  1'839.40
Mehrwertsteuer 7.7% Fr. 1'930.35
Total Bauliche Massnahmen Fr. 27'000.00

Sanierung oberer Teil der
Chastlistrasse
gem. Kostenangaben VSGP

Markierung b 1'300.00 Fr.  7'800.00
Signalisation 6 1'000.00 Fr.  6'000.00
Baumeisterarbeiten 6 200.00 Fr. 1'200.00
Total Bauliche Massnahmen Fr. 15'000.00
Gesamtkosten Fr. 64'000.00
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8. Antrag auf Bewilligung

Das vorliegende Gutachten zeigt auf, dass die rechtlichen Rahmenbedingungen eingehalten
werden und definiert die erforderlichen Massnahmen. Eine Bewilligung zur Einfihrung der
Tempo-30-Zone im Gebiet Chastli wird somit beantragt.

Ziegelbriicke, 29. Mai 2020 MARTY INGENIEURE AG

Stefan Graf, dipl. Techniker HF Tiefbau
Peter Elmer, dipl. Bauingenieur ETH/SIA

Q:\AUFTRAG\1124\BERICHT\Verkehrsgutachten\Verkehrsgutachten_20200529.docx 31



/ " o Warthuse
MARTY
| N G E N | EU R E AG BAU | UMWELT | NATURGEFAHREN </

873

ey -

1624 Rutene /
Gemeinde Schanis "'
3 Q

| 2 ‘ 882 ’
<> Chastli 1.50) | 556

892

\\I\m\e‘ﬁd‘

846

. ¢
Auftragsbezeichnung
Tempo-30-Zone
Chastli, Schanis
<N

868

(]

14

&
3

1749 &5

o v/

Bestandesplan
Situation 1:1°000

Ok
Verkehrsgutachten

S
%
S

@ Q 863 ‘ 885
R Miili
1532 "‘:—?:j) ! g ©
% ‘ : 890 ‘
> 5 y A d < . ‘ S = as\\'\S‘rasse
D\ L LSS ' e . =\ LAV -
4‘?[}?\ §“.\/§ / AR - OO . 7218 1341 1340 ] D
) Z ] =) Chastli S5
N @ Q’/.,QQQ A ‘," s Saopebacli/ ) f 261 e % ‘
LA Ty ‘ N\ ' : S &
SRS b BT S/ e _ -- —
\ X %,‘a\s;éé&\&‘_ > o @\/ )\ i 8 - o :§\® - _///\\,/
E’! /,-——‘i \"e(’) N x = 5 ) . e 909 = e
e AP Zad) ‘
GE AT |

7.50)
597

319

QB 999
930 ®
896 E 1102 . 6
) lﬂ — 904 . j . ,{,?Q)
2 991 S

AuftragNr. 1124 Plan Nr. 100 : . ‘ \3 n ‘n ; - A
0! 989
Ziegelbriickstrasse 58 (\g@“’& g - ‘
8866 Ziegelbriicke * N %03 ]
T +41(0)55 617 27 17

1447
F +41(0)55 617 27 18

1448 907 673
= ‘
®<> N ‘

Allmeindhoschet 151 _ 3 h -! n &
8762 Schwindi Beilage Nr. Plangrosse 60 x 95 I .I & s -
T +41(0)55 647 80 20 _ 08 \ = 865 o 992 Waldheim
F +41(0)55 647 80 29 gezeichnet ts Datum 11.05.20 < \\ ~ wae% o . 6

. . o 1444 i 149 S
- marty-ing.h Projekt SG/PE aktualisiert - “ e
info@marty-ing.ch A «t

1449

Legende

274 ohwitte"'stra
1  Sanierung Fahrbahn 2020

[ 1 Sanierung Gehweg 2020 N > o b
I Ausbau Gehweg 2020 [N}

[ ] Bestehende Fahrbahn R

] Bestehender Gehweg

[ 1 Bestehende Platze 2 -
[ ]  Bestehende Grinfidchen

[ 1  Bestehende Gewésser

j 1443 ° 928 864 . -
0 /
ko \ 1445 7689 . ! 1216 6‘1

& \ ‘ . 912 sz,‘}\ Miiligass

\\IZ’% 1230 >
,}w@ 302 gz 1wzl y J
0’0

— > Messstandorte Verkehrsmessungen ~ 3 :

1867 o \

. P 4 1103
919 2 r}{z?' 988
——————— - - $
v 0z maogliche Umzonungen und Uberbauungen g S \fg -\.
1261
""1, 201 L= =
Haltetafel S Q
us@gtp//ew 5
o S .,
{\c}‘(i’a Chastlistrasse ﬂ:«
&
&

295 8
Haltefafel : B
343 [
Bushaltestelle ; !\
- . Gelénder \ e
v =
L]
<o (316
D . - 396 %‘%“b ®
.. l 3
©
G 306 315
1780
Rappenba '
1765 ch
1779 e L]
= 1 1778
s \% 1765

=l
=)
D
Om J 1776 1374
3 b
3 > )
= ) % Il
2 5 /
\ 2\ 1748 \
3 1800 . l' 1792

1808 /
—
\ 8

bnmb‘
4 q
IS “ 1793 & 25,
: L\ ¢
Sse 2436
’—_‘ 1796 5 '
1806 0
“ 1784 ]

_—
&
§
s
$
NS
12}
Dy
/Lo
N
Chasyr
as[//weg

1804 Ledigasse
—
2480 1803 T
1798 1805 —
2344 / 1790
Q 5 - \/\ ° ‘ 1258 283
. 1795 a5t Y ‘ 1768 284
2437 . 5
1797 & 2 1802
A

Sennebode

o
A
243 1799
2438
7 2404
1804 2441 2
2440 o —
1767 trass! 1801
L =2 1850 onbach® A >
g 1872 2442 RapP ] ‘
T 1849 1398 1788 . ‘
8 1848 ' 2
1789
@ 1257 Steine
1777
Vorrtiti
705 2as e
. - 1781
— i ( \ e Vorrti e
I ‘/ =

/ 1783




Ziegelbriickstrasse 58
8866 Ziegelbriicke

T +41(0)55 617 27 17
F +41(0)55 617 27 18

Allmeindhoschet 151
8762 Schwandi

T +41(0)55 647 80 20
F +41(0)55 647 80 29

www.marty-ing.ch
info@marty-ing.ch

MARTY
INGENIEURE AG

BAU | UMWELT | NATURGEFAHREN

Bauherrschaft

Gemeinde Schanis

Auftragsbezeichnung

Tempo-30-Zone
Chastli, Schanis

Massnahmenprojekt
Situation 1:1°000

Verkehrsgutachten

INSS
S,

Auftrag Nr. 1124 Plan Nr. 101
Beilage Nr. Plangrosse 60 x 95
gezeichnet ts Datum 11.05.20
Projekt SG/PE aktualisiert -

A

o
®INIEHIIIJ%
2
®

o
D
D
N

JI0UE

Projektierte Einengungen (innen gepflastert)

Projektierte Einengungen (Markierung)
Strasse im Bereich der Tempo-30-Zone
Gehweg im Bereich der Tempo-30-Zone
Projektierte Markierung "30"
Projektierte Markierung "Zone 30"

Projektierte Markierung "Leitlinien Rechtsvortritt"

Projektierte Markierung "Randlinie als Abweislinie"

A

Projektierte Markierung "bfu-Fiisschen" (sichere Querungsstelle fiir Kinder)

Projektierte Kandelaber

Demarkierung und verschieben Signale

maogliche Umzonungen und Uberbauungen

Bestehende Leitlinien
Bestehende Fahrbahn
Bestehender Gehweg
Bestehende Plétze
Bestehende Griinfldchen

Bestehende Gewdésser

1069

11337258 .

/- Wasserstein
abbrechen

versetze

1450

e

@ ﬂEussfgﬁnge(s}reif@ 7\\/
| \

demarkieren

Warthuse
201

S — 846 o

Chastli

Chastli

Ledigasse

1803

Steine

Vorruti

Federiweg: 7/
aufgrund Wegcharakter
keine Zonenaufhebupg

notwendig f

1135

Riitene

Chastli

Miili

Sennebode




